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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine automatische Tiir- oder Fen- 
steranlage mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Paten t- 
anspruchs 1. 5 

Aus der EP 0 597 208 Al ist eine elektromotorisch ange- 
triebene Schiebeflugeianlage bekannt. Bei den Schiebeflii- 
geln handelt es sich um in einer Laufschiene verschiebbar 
gefuhrte Trennwandelemente, die iiber jeweils einen separa- 
ten Antriebsmotor angetrieben sind. Die Antriebsmotoren 10 
sind jeweils auf den Rollenwagen montiert. Die Abtriebs- 
welie des Antriebsmotors ist iiber einen Riementrieb und ein 
Pianetengetriebe mit einer Welle der Laufrolle getriebema- 
Big gekoppelt. Die Strornversorgung der fliigelfesten An- 
triebsmotoren erfolgt iiber Stromabnehmer, die eine an der 15 
Decke im Innenraum des Laufschienenprofils angeordnete 
Stromschiene abgreifen. 

Aus der EP 0 707 682 Bl ist eine automatische Schiebe- 
tiiranlage bekannt. An bzw. in den Flugeln sind elektrische 
Komponenten angeordnet, die iiber ein zwischen der ortsfe- 20 
sten Strornversorgung dem beweglichen Riigel angeordne- 
tes Schleppkabel mit Strom versorgt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine automati- 
sche Tiir- oder Fensteranlage zu schafFen, bei der die An- 
triebseinrichtung eine besonders hohe Funktionssicherheit 25 
gewahrleistet. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung mit dem Gegenstand 
des Patentanspruchs 1. 

Insbesondere bei dem Einsatz in Fluent- und Rettungswe- 
gen oder bei Brandschutzturen ist eine zuverlassige Offhung 30 
bzw. SchlieBung der Tiir auch bei Storungen einzelner Kom- 
ponenten und/oder bei Ausfall der Energieversorgung durch 
des Netz notwendig. Hierzu ist eine Verwendung mehrerer 
Antriebsmotoren pro bewegtem Fliigel und/oder pro ange- 
triebenem Rollenwagen vorteilhaft, wobei eine Einrichtung 35 
zur Selbstdiagnose von Storungen sowie zur optischen und/ 
oder akustischen Meldung von diagnostizierten Storungen 
eingesetzt werden kann. 

Altemativ oder zusatzlich ist eine Losung derselben Auf- 
gabe durch Einsatz einer losbaren Kupplung oder derglei- 40 
chen zur Entkopplung eines blockierten Antriebsmotors 
oder Getriebes vorgesehen. Damit ist gewahrleistet, daB im 
Falle einer Storung des Antriebsmotors oder bei Stromaus- 
fall die Riigel vom Antrieb entkoppelt werden und keine 
Blockierung iiber den ausgefallenen oder abgeschalteten 45 
Antrieb erfolgt. 

Ein Akku oder dergleichen kann die Energieversorgung 
bei Netzausfall iibernehmen. Innerhalb des Hohlraums der 
Laufschiene kann auch ein Hilfsmotor zum Offhen und/oder 
SchlieBen eines Fliigels vorgesehen sein, um den Fliigel in 50 
die sicherheitsrelevante Position bewegen. Der Hilfsmotor 
kann als mechanischer Kraftspeicher, z. B. Feder, Gummi- 
zug oder Gasdruckfeder ausgebildet sein, welcher beim er- 
sten Betatigen des Fliigels gespannt wird und sodann arre- 
tiert gehalten wird. Die Auslosung erfolgt im Not- oder Sto- 55 
rungsfall. Jeder Fliigel kann mit einem separaten Hilfsmotor 
ausgestattet sein. 

Durch die Anordnung des Antriebsmotors im Bereich des 
Rollenwagens entfallen aufwendige Ubertragungseinrich- 
tungen zwischen Antriebsmotor und Riigel, die viel Raum 60 
benotigen. Bei automatischen Schiebeturanlagen, die meh- 
rere bewegte Fliigel aufweisen, kann jeder Fliigel jeweils 
mit mindestens einem eigenen Antriebsmotor versehen sein. 
In dieser Weise konnen automatische Schiebeturanlagen 
ausgestattet sein, die Schiebe- und Festfeldfliigel aufweisen, 65 
wobei der Fliigel jeweils parallel zum feststehenden Fest- 
feldfliigel gefuhrt ist und bei geschlossener Tiiranlage sich 
eine geschlossene Turfront ergibt. 
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Der mit dem Antriebsmotor zusammenwirkende Rollen- 
wagen kann eine oder mehrere in Laufrichtung hintereinan- 
der angeordnete Laufrollen oder Laufrollenpaare aufweisen. 
Jeder Riigel kann vorzugsweise an seiner oberen horizonta- 
len Kante einen oder mehrerer solcher Rollenwagen aufwei- 
sen. Der Rollenwagen kann auch einen Profilkorper aufwei- 
sen, der an der Riigelkante angeordnet ist und die Laufrol- 
len tragL 

Die Laufbahn der Laufschiene und/oder die Laufflache 
der angetriebenen Laufrollen ist bzw. sind vorteilhafter- 
weise mit einem reibwerterhdhenden Belag ausgebildet, um 
einem Schlupf der angetriebenen Laufrollen vorzubeugen, 
Gleichzeitig kann der reibwerterhohende Belag auch ge- 
rauschdammende Eigenschaften aufweisen. 

Die Stromzufuhrung fur den Antriebsmotor kann iiber 
eine Stromschiene oder ein Schleppkabel erfolgen. Die 
Stromschiene kann im Bereich des Laufschiene angeordnet 
sein. Es konnen Stromabnehmer als separate Schleifkon- 
takte vorgesehen sein. Die Stromabnahme kann auch unmit- 
telbar iiber die Laufrollen erfolgen, wenn die Laufrollen auf 
den Stromschienen laufen. Bei der Verwendung von 
Schleifkontakten ist die Anordnung mehrerer hintereinan- 
der- und/oder nebeneinanderliegender Schleifkontakte pro 
Pol vorteilhaft, um Unterbrechungen der Energieiibertra- 
gung vorzubeugen. Ferner konnen zusatzliche Reinigungs- 
schleifer eingesetzt werden, die wahrend der Bewegung des 
Rugels an der Stromschiene anhaftende Verunreinigungen 
entfernen bzw. aufnehmen. In einer bevorzugten Ausfuh- 
rungsform erfolgt die Stromubertragung zum Antriebsmotor 
beriihrungslos, insbesondere auf induktivem Wege. 

Eine Steuerungseinrichtung des Antriebsmotors mitsamt 
eventueller weiterer zusatzlicher elektrischer Einrichtungen 
kann fliigelfest oder laufschienenfest angeordnet sein. 

Die Daten- und/oder Signalubertragung zwischen eiektri- 
schen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen einer elektri- 
schen Zusatzeinrichtung und dem-elektrischen Antriebsmo- 
tor kann iiber eine separate Stromschiene oder iiber die 
Stromschiene zur Energieversorgung des Antriebsmotors 
erfolgen. Im zweiten Falle werden die Daten und/oder Si- 
gnale zwischen den elektrischen Zusatzeinrichtungen und/ 
oder zwischen einer elektrischen Zusatzeinrichtung und 
dem elektrischen Antriebsmotor auf die Versorgungsspan- 
nung des Antriebsmotors aufmoduliert, Ebenso ist es denk- 
bar, die Daten- und/oder zwischen elektrischen Zusatzein- 
richtungen und/oder zwischen einer elektrischen Zusatzein- 
richtung und dem elektrischen Antriebsmotor beriihrungslos 
auszufuhren, insbesondere unter Nutzung einer Funkiiber- 
tragungsstrecke oder dergleichen. Hierbei kann dieEnergie- 
iibertragung zu der elektrischen Zusatzeinrichtung auf in- 
duktivem Wege erfolgen. 

Die Weg- und/oder Geschwindigkeitserfassung der be- 
weglichen Riigel kann mittels eines Drehimpulsgebers er- 
folgen. Altemativ ist in einer bevorzugten Ausfuhrungsforrn 
auch eine Positions- und/oder Geschwindigkeitsbestim- 
mung der beweglichen Riigel mittels einer als Spannungs- 
teiler ausgebildeten Stromschiene und/oder Laufschiene 
denkbar, wobei die an einem bestimmten Abschnitt der 
Stromschiene und/oder der Laufschiene abfallende Span- 
nung zur Weg- und/oder Geschwindigkeitserfassung ausge- 
wertet wird. 

Um einen Schlupf der angetriebenen Laufrollen zu erken- 
nen und/oder zu verhindern, insbesondere beim Beschleuni- 
gen der Riigel, kann die Steuerungseinrichtung des An- 
triebsmotors eine Einrichtung zum Erkennen eines Schlup- 
fes der angetriebenen Laufrollen aufweisen, welche beim 
Auftreten von Schlupf das Drehmoment der angetriebenen 
Laufrollen reduziert Denkbar ist auch eine Einrichtung zur 
Begrenzung der maximalen Drehzahl- und/oder Drehmo- 
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mentanderung in einer bestimmten Zeiteinheit. 

Die Steuerungseinrichtung kann an zentraler Stelle orts- 
fest oder beweglich angeordnet sein, wobei die einzelnen 
Motoren oder Rugel nach einem "Multitasking ,, -Prinzip an- 
gesteuert werden konnen. In einer besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsform weist jeder Motor bzw. jeder angetriebene 
Fliigel eine separate Steuerungseinrichtung auf, welche ge- 
gebenenfalls mit den Steuerungseinrichtungen weiterer an- 
getriebener Fliigel und/oder mit einer iibergeordneten Steue- 
rungseinrichtung zusammenwirken kann. Durch diese An- 
ordnung ist ein auBerst flexibler Betrieb der Tiiranlage mog- 
lich: Beispieisweise kann eine im Nonnalbetrieb als 
Schiebe- oder Teleskoptiir mit mehreren gegenlaufig ange- 
triebenen Flugeln betriebene Tiiranlage altemadv als Tele- 
skoptiir mit lediglich in einer Richtung angetriebenen Flu- 
geln betrieben werden, wodurch Breite und/oder Position 
der Durchgangsdffnung den jeweiligen Erfordernissen an- 
gepafit werden konnen. In einer weiteren bevorzugten Aus- 
fuhrungsform sind die zentrale Steuerungseinrichtung bzw. 
die einzelnen Steuerungseinrichtung an eine zentrale Leit- 
technik oder dergleichen des Gebaudes angebunden, vor- 
zugsweise uber ein Bus-System oder dergleichen. 

Die voranstehende Beschreibung bezieht sich auf die An- 
wendung der Erfindung bei Antrieben von Schiebeturfiugeln 
und Raumtrennwandflugeln oder dergleichen. Insbesondere 
bietet sich die Anwendung der Erfindung in Raumtrenn- 
wandanlagen oder dergleichen an, wobei vorzugsweise eine 
Vielzahl von unabhangig voneinander antreibbaren Rugel 
vorgesehen ist. Es ist jedoch ebenso eine Anwendung bei 
Rundbogenschiebeturen, Teleskoptiiren, Falttiiren und Ka- 
russelltiiren sowie bei entsprechenden Fenstern denkbar. 

Besondere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
den Figuren dargestellt. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Frontansicht einer Schiebetiiranlage mit zwei 
angetriebenen Schiebefliigeln und zwei Festfeldflugeln; 
Fig. 2 einen Schnitt entlang Linien A- A in Fig. 1; 
Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung eines weite- 
ren Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 4 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung eines weite- 
ren abgewandelten Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 5 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung noch eines 
abgewandelten Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 6 eine Detaildarstellung im Bereich der Laufschiene 
in Fig. 4. 
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angeordnet Uber den Riigeln la, 1 und 2a, 2 sind Oberlicht- 
fliigel 5 angeordnet. Samtliche Rugel sind als Glasfliigel 
ausgebildet, die einen Leichtmetallrahmen aufweisen oder 
auch als rahmenlose Fliigel ausgebildet sein konnen. 

Die Laufschiene 3 weist ein Profilgehause 3g auf, in wel- 
chem als Rollen wagen ein Rollenwagen 6 mit Laufrollen 6a 
auf Laufbahnen 3a der Laufschiene gefuhrt sind. An den 
Rollenwagen 6 sind uber Aufhangeschrauben 7 die Schiebe- 
fliigel 1, 2 aufgehangt Der Rollenwagen jedes Schiebeflii- 
gels weist mindestens einen separaten Antriebsmotor 10 
auf, der im Bereich des Rollenwagens 6 angeordnet ist, in 
dem der Antriebsmotor an dem Rollenwagenkorper befe- 
stigt ist oder den Rollenwagenkorper bildet. 

An dem Rollenwagenkorper sind die Laufrollen drehbar 
gelagert. Sie werden uber die Abtriebswelle des Antriebs- 
motors angetrieben. Es reicht aus, wenn eine Laufrolle oder 
ein Laufrollenpaar des Rollenwagens uber den Antriebsmo- 
tor angetrieben wird. Weitere Laufrollen 6a des Rollenwa- 
gens oder weitere Rollenwagen des selben Schiebefliigels 
laufen bei der angetriebenen Schiebebewegung mit Bei spe- 
ziellen Ausfuhrungen, z. B. Ausfuhrungen fur besonders 
schwere Riigel konnen mehrere Antriebsmotoren je Riigel 
vorgesehen sein, d, h. dafi mehrere Laufrollen uber separate 
Antriebsmotoren angetrieben werden. Der Rollenwagenkor- 
per, an dem der oder die Antriebsmotoren befestigt sind, 
kann als Profil ausgebildet sein, das die Laufrollen tragt und 
mitsamt dem Antriebsmotor/den Antriebsmotoren im Hohl- 
raum des Laufschiene aufgenommen ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 ist der Antriebs- 
motor 10 als der Rollenwagenkorper ausgebildet und die 
Abtriebswelle des Antriebsmotors liegt in der Drehachse der 
Laufrollen. Alternativ kann vorgesehen sein, daB die ange- 
triebene Laufrolle als Laufer eines Aufienlaufermotors oder 
Nabenmotors ausgebildet ist. 

Bei dem an Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 3 ist im Bereich 
der Drehachse der Laufrollen der nicht naher dargestellte 
Antriebsmotor angekuppelt, z. B. am Rollenwagenkorper 
montiert oder in der Drehachse der Laufrollen bzw. in der 
Welle der Laufrollen integriert angeordnet. Entsprechendes 
gilt fur die Ausfuhrungen in den Fig. 4 und 5. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen unterschiedliche Moglichkeiten 
der Stromzufuhrung zum Antriebsmotor. In Fig. 3 ist eine 
Stromschiene 11 in einer Langsnut an der Unterseite des 
Profilgehauses 3g angeordnet. Die Stromversorgung erfolgt 



Fig. 7 eine Fig. 2 entsprechende Darstellung eines abge- 45 durch Stromabnehmer 12, die parallel zur Aufhange- 



wandelten Ausfuhrungsbeispiels; 

Fig. 8 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
einem AuBenlaufer-Antriebsmotor; 

Fig. 9 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
zwei AuBenlaufer-Antriebsmotoren; 

Fig. 10 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
zwei Antriebsmotoren mit Abtriebswelle jeweils parallel zur 
Bewegungsrichtung des Rollenwagens; 

Fig. 1 1 eine Frontansicht des in Fig. 10 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels; 

Fig. 12 eine Frontansicht eines Rollenwagens mit einem 
Antriebsmotor mit zwei Abtriebswellen parallel zur Bewe- 
gungsrichtung des Rollenwagens; 

Fig. 13 eine obenseitige Ansicht eines Rollenwagens mit 
als Rollenwagenkorper ausgebildetem Antriebsmotor mit 
zwei Abtriebswellen parallel zur Bewegungsrichtung des 
Rollenwagens; 

Fig. 14 eine Frontansicht des in Fig. 13 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels. 

Die in Fig. 1 dargestellte Schiebetiiranlage weist zwei 
Schiebefliigel 1, 2 auf, die in einer oberen horizontalen 
Laufschiene 3 verschiebbar gefuhrt sind. Auf beiden Seiten 
der TQrGffnung ist jeweils ein Festfeldflugel la, 2a ortsfest 
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schraube 7 vom Antriebsmotor aus dem inneren Hohlraum 
des Profilgehauses herausgreifen und auf der Stromschiene 
11 schleifen. In Fig. 5 sind die Stromschienen 11 innerhalb 
des Hohlraurns des Profilgehauses angeordnet und Stromab- 
nehmer 12 vorgesehen, die innerhalb des Hohlraurns vom 
Antriebsmotor abstehen und an der Stromschiene schleifen. 

In Fig. 4 sind die Stromschienen 11 jeweils unmittelbar 
im Bereich der Laufflache innerhalb des Hohlraurns des Pro- 
filgehauses angeordnet Die Stromabnahme erfolgt unmit- 
telbar uber die Laufrollen bzw, uber in ihnen integrierte 
Stromabnehmer, so daB separate Stromabnehmer entfallen. 

Eine elektronische Steuerungseinrichtung kann in glei- 
cher Weise wie der Antriebsmotor mit dem Riigel midau- 
fend angeordnet sein, indem die Einrichtung auf dem Rol- 
lenwagenprofil befestigt ist und vorzugsweise in der Lauf- 
schiene aufgenommen gefuhrt ist. Altemadv kann die 
Steuerungseinrichtung auch laufschienenfest auBerhalb der 
Bewegungsbahn der Schiebefliigel und der Rollenwagen an- 
geordnet sein. Sie kann vorzugsweise innerhalb des Hohl- 
raurns der Laufschiene oder anschlieBend am Stirnende in- 
nerhalb oder auBerhalb des Profilgehauses, moglicherweise 
in einem fluchtenden Profilgehause oder in einer Fortset- 
zung des Profilgehauses angeordnet sein. Die Einrichtung 
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kann auch zwischen den Bewegungsbereich der Rollenwa- 
gen in der Mitte der Laufschiene angeordnet sein. 

In entsprechender Anordnung wie die elektronische Steu- 
ereinrichtung kann auch eine Zusatzeinrichtung, welche bei- 
spielsweise aus Transformator und/oder Notstromversor- 5 
gung, z. B. Batterie, und/oder Ansteuereinrichtung, z. B. 
Sensoren, und/oder Lichtschranke und/oder Wegerfassungs- 
einrichtung und/oder Verriegelungseinrichtung besteht, ent- 
sprechend im Hohlraum angeordnet sein. Alternativ konnen 
die Steuerungseinrichtung und die Zusatzeinrichtung auch io 
auBerhalb des Hohlraums am Stimende der Laufschiene an- 
schlieBend angeordnet sein. 

Fig. 6 zeigt die Stromschiene, angeordnet in einer hinter- 
schnittenen T-Nut der Laufschiene im Bereich der Lauffla- 
che. Die Stromschiene ist in eine in der Nut angeordnete Iso- 15 
lationsschicht 13 eingebettet, die dafiir sorgt, daB die Lauf- 
schiene von der Stromschiene elektrisch isoliert wird. An 
der freien Oberseite der Stromschiene 11 laufi der Stromab- 
nehmer 12. In der Ausfuhrung in Fig. 6 ist der Stromabneh- 
rner ein in der Laufrolle integriertes Bauteil vorzugsweise 20 
ringfbrmiges Element, welches in einer Ringnut in den 
Lauffiache der Laufrolle aufgenornmen ist und lei tend mit 
dem Antriebsmotor verbunden ist. Die Laufrolle in Fig. 6 
weist beiderseits der Aufnahmenut des Stromabnehmers tra- 
gende Laufflachen auf, die auf den Lauffiache der Lauf- 25 
schiene laufen. Die tragenden Laufflachen sind als ringfor- 
niige AuBenflachen 6b des tragenden Laufrollenkorpers der 
Laufrolle ausgebildet. 

In speziellen Beispielen kann der Transformator oder des- 
sen Wicklungen in einem separaten Hohlraum oder separa- 30 
ten Hohlraumen des Laufschienengehauses angeordnet sein. 

In Fig. 7 sind die Stromschienen in den gegenuberliegen- 
den vertikalen Seitenwandung des Hohlraums angeordnet. 
Sie wirken mit den stimseitigen Wellenenden der Laufrollen 
oder mit entsprechend ausgebildeten Stirnseiten der Lauf- 35 
rollen zusammen. Die Stromschienen in Fig. 7 sind vor- 
zugsweise federnd in der Innenwandung gelagert Es kann 
eine separate Federeinrichtung hierfur vorgesehen sein oder 
die Isolauonsschicht fedemd ausgebildet sein. 

In den Fig. 8 bis 14 werden verschiedene Ausfuhrungs- 40 
beispiele zur Anordnung des Antriebsmotors im Rollenwa- 
gen dargestellt. Alle Ausfuhrungsbeispiele weisen vier 
Laufrollen 6a auf, welche in einem Rollenwagen 6 gelagert 
sind. Jeweils zwei Laufrollen 6a weisen eine gemeinsame 
Achse 6c auf, mussen aber nicht unbedingt drehfest auf die- 45 
ser Achse 6c befestigt sein. Der Rollenwagen 6 weist je- 
weils eine Aufhangeschraube 7 zur Aufhangung eines Tur- 
flugels 1, 2 auf. 

Fig. 8 zeigt einen Rollenwagen 6 mit einem als AuBen- 
laufer-Motor ausgebildetem Antriebsmotor 10. Der Stander 50 
10b des Antriebsmotors 10 ist am Korper des Rollen wagens 
6 befestigt und wird an seinen beiden Stirnseiten von jeweils 
einem drehbaren AuBenlaufer 10a umgeben, wobei der Au- 
Benlaufer 10a jeweils in eine der angetriebenen LaufroEen 
6a eingreift und mit dieser drehfest verbunden ist. Alternativ 55 
kann der AuBenlaufer 10a aber auch einstiickig mit der 
Laufrolle 6a ausgebildet sein (nicht dargestellt). Die nicht 
angetriebenen Laufrollen 6a sind mittels der Achse 6c auf 
herkommliche Weise im Rollenwagen 6 gelagert 

Das Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 9 unterscheidet sich vom 60 
vorangehenden Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 8 lediglich 
darin, daB anstelle der nicht angetriebenen Laufrollen 6a ein 
weiterer als AuBenlaufer-Motor ausgebildeter Antriebsmo- 
tor 10 angeordnet ist, so daB alle Laufrollen 6a des Rollen- 
wagens 6 angetrieben sind. 65 

In Fig. 10 und Fig. 11 wird ein Rollenwagen mit zwei An- 
triebsmotoren 10 gezeigt, wobei die Abtriebswellen jeweils 
parallel zur Bewegungsrichtung des Rollenwagens 6 ange- 
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ordnet sind. Zur Kraftiibertragung vom Antriebsmotor 10 zu 
den angetriebenen Laufrollen 6a ist zwischen der Abtriebs- 
welle des Antriebsmotors 10 und der Achse 6c der angetrie- 
benen Laufrollen 6a jeweils ein als Winkelgetriebe ausgebil- 
detes Getriebe 14 geschaltet. Das Getriebe 14 kann insbe- 
sondere als Kegelradgetriebe, Schneckengetriebe oder der- 
gleichen ausgebildet sein. 

Das in Fig. 12 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt 
prinzipiell dasselbe Antriebsprinzip wie in Fig. 10 und 11, 
weist aber lediglich einen Antriebsmotor 10 auf, welcher 
zum Antrieb beider LaufroUenpaare 6a zwei Abtriebswellen 
an seinen entgegengesetzten Stirnseiten aufweist. Die Ab- 
triebswelle wirken iiber jeweils ein Getriebe 14 auf jeweils 
eine Achse 6c der angetriebenen Laufrollen 6a. Soli nur ein 
Laufrollenpaar 6a angetrieben werden (nicht dargestellt), ist 
alternativ auch die Verwendung eines Antriebsmotors 10 
mit nur einer Abtriebswelle denkbar. 

Auch das in den Fig. 13 und 14 dargestellte Ausfuhrungs- 
beispiel arbeitet nach demselben Antriebsprinzip wie die 
vorangehenden Ausfuhrungsbeispiele der Fig. 10 bis 12. Im 
Unterschied dazu stellt hier die Einheit aus Antriebsmotor 
10 und Getriebe 14 den Rollenwagenkdrper 6 selbst dar, wo- 
bei die Aufhangeschraube 7 direkt am Gehause des An- 
triebsmotors 10 befestigt ist und die Getriebe 14 die Achsen 
6c der angetriebenen Laufrollen 6a lagemd aumehmen. 

Bei gegeniiber den Beispielen in den Figuren abgewan- 
delten Ausfuhrungsbeispielen sind insbesondere folgende 
Ausgestaltungen moglich: 

Die Laufschiene 3 kann aus mehreren vorgefertigten Pro- 
filteilen bestehen, welche je nach Einbausituation zusam- 
mengefugt, z. B. zusammengesteckt werden konnen. Die 
Laufbahn 3a der Laufschiene 3 und/oder die Lauffiache 6b 
der angetriebenen Laufrollen 6a ist bzw. sind vorteilhafter- 
weise mit einem reibwerterhohenden Belag ausgebildet, um 
einem Schlupf der angetriebenen Laufrollen 6a vorzubeu- 
gen. Gleichzeitig kann der reibwerterhohende Belag auch 
gerauschdammende Hgenschafien aufweisen. 

Ist die Laufschiene 3 zumindest abschnittsweise gebogen 
ausgebildet, ist bei Anordnungen mit nebeneinanderliegen- 
den Laufrollen 6a die Verwendung eines DifTerentialgetrie- 
bes oder dergleichen zwischen jeweils nebeneinanderliegen- 
den angetriebenen Laufrollen 6a vorteilhaft. So ist eine 
gleichmaBige, schlupffreie Drehmomentiibertragung uber 
beide nebeneinanderliegenden Laufrollen 6a gewahrleistet. 
Bei Anordnungen mit mit konstantem Radius gebogener 
Laufschiene 3 ist femer die Verwendung von nebeneinan- 
derliegenden Laufrollen 6a mit unterschiedlichem Durch- 
messer denkbar, um einen schlupffreien Lauf zu erreichen. 

Bei der Verwendung von Schleifkontakten 12 bei der 
Stromzufuhrung fur den Antriebsmotor 10 ist die Anord- 
nung mehrerer hintereinander- und/oder nebeneinanderlie- 
gender Schleifkontakte 12 pro Pol vorteilhaft, um Unterbre- 
chungen der Energieiibertragung vorzubeugen. Ferner kon- 
nen zusatzliche Reinigungsschleifer eingesetzt werden, die 
wahrend der Bewegung des Flugels 1, 2 an der Strom- 
schiene anhaftende Verunreinigungen entfemen bzw. auf- 
nehmen. In einer bevorzugten Ausfuhrungsform erfolgt die 
Stromubertragung zum Antriebsmotor 10 beriihrungslos, 
insbesondere auf induktivem Wege. 

Eine Steuerungseinrichtung des Antriebsmotors 10 mit- 
samt eventueller weiterer zusatzlicher elektrischer Einrich- 
tungen kann fliigelfest oder laufschienenfest angeordnet 
sein. Bei der fliigelfesten Anordnung ist es besonders vor- 
teilhaft, wenn die Steuemngseinrichtung bzw. die weiteren 
elektrischen Einrichtungen auf dem Rollenwagenprofli 6 
vorzugsweise zwischen den stirnendseitigen Laufrollen 6a 
angeordnet sind und in dem Hohlraum der Laufschiene 3 
aufgenornmen gefuhrt sind, in welchem auch die Laufbahn 
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3a fur die Laufrollen 6a ausgebildet ist. Bei der laufschie- 
nenfesten Anordnung sind die betreffenden Einrichtungen 
vorzugsweise auBerhalb der Bewegungsbahn angeordnet, 
z. B. am stirnendseitigen Ende oder zwischen den Bewe- 
gungsbereichen zweier entgegenlaufiger Rollenwagen 6. 5 
Die Einrichtungen konnen innerhalb des Hohlraums des 
Laufschienenprofils 3 integriert oder auBerhalb stirnseitig 
anschlieBend in einer Fortsetzung des Profilgehauses 3g 
oder in einem separaten Gehause angeordnet sein. 

Der Antriebsmotor 10 und/oder die elektrischen Zusatz- 10 
kornponenten, die z. B. ais Mikrochip oder dergleichen aus- 
gebildet sein konnen, konnen insbesondere in den aus 
Kunststoff bestehenden Rollenwagenkorper 6 eingegossen 
oder am Rollenwagenkorper 6 angegossen sein. Der Rollen- 
wagenkorper 6 kann durch ein Spritzverfahren, insbeson- 15 
dere SpritzguBverfahren, hergestellt werden und das Ein- 
bzw. AngieBen der elektrischen Zusatzeinrichtungen durch 
Spritztechnik, insbesondere SpritzgieBtechnik, realisiert 
werden. 

Die Daten- und/oder Signaliibertragung zwischen elektri- 20 
schen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen einer elektri- 
schen Zusatzeinrichtung und dem elektrischen Antriebsmo- 
tor 10 kann uber eine separate Stromschiene oder uber die 
Stromschiene 12 zur Energieversorgung des Antriebsmotors 
10 erfolgen. Im zweiten Falle werden die Daten und/oder Si- 25 
gnale zwischen den elektrischen Zusatzeinrichtungen und/ 
oder zwischen einer elektrischen Zusatzeinrichtung und 
dera elektrischen Antriebsmotor 10 auf die Versorgungs- 
spannung des Antriebsmotors 10 aufmoduliert. Ebenso ist 
es denkbar, die Daten- und/oder Signaliibertragung zwi- 30 
schen elektrischen Zusatzeinrichtungen und/oder zwischen 
einer elektrischen Zusatzeinrichtung und dem elektrischen 
Antriebsmotor 10 beriihrungslos auszufuhren, insbesondere 
unter Nutzung einer Funkubertragungsstrecke oder derglei- 
chen. Hierbei kann die EnergieUbertragung zu der elektri- 35 
schen Zusatzeinrichtung auf induktivem Wege erfolgen. 

Die Weg- und/oder Geschwindigkeitserfassung der be- 
weglichen Flugel 1, 2 kann mittels eines Drehimpulsgebers 
erfolgen; hierzu ist eine Vorrichtung zur Umwandlung der 
linearen Bewegung des Flugels 1, 2 in eine Drehbewegung 40 
erforderlich, z. B. ein umlaufender Riemen mit Riemen- 
scheibe oder ein aufwickelbares Seil mit Seiltrommel oder 
ein anderes Getriebe, z. B. Zahnradgetriebe. Altemativ ist in 
einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn auch eine Positions- 
und/oder Geschwindigkeitsbestimmung der beweglichen 45 
Fliigei 1, 2 mittels einer als Spannungsteiler ausgebildeten 
Stromschiene 12 und/oder Laufschiene 3 denkbar, wobei die 
an einem bestimmten Abschnitt der Stromschiene 12 und/ 
oder der Laufschiene 3 abfallende Spannung zur Weg- und/ 
oder Geschwindigkeitserfassung ausgewertet wird. 50 

Um einen Schlupf der angetriebenen Laufrollen 6a zu er- 
kennen und/oder zu verhindem, insbesondere beim Be- 
schleunigen der Flugel 1, 2, kann die Steuerungseinrichtung 
des Antriebsmotors 10 eine Einrichtung zum Erkennen ei- 
nes Schlupfes der angetriebenen Laufrollen 6a aufweisen, 55 
welche beim Auftreten von Schlupf das Drehmoment der 
angetriebenen Laufrollen 6a reduziert. Denkbar ist auch eine 
Einrichtung zur Begrenzung der maximalen Drehzahl- und/ 
oder Drehmomentanderung in einer bestimmten Zeiteinheit. 

Die Rollenwagen 6 konnen eine Verriegelungsvorrich- 60 
tung gegen unbefugtes Bewegen der Flugel 1, 2 aufweisen. 
Beispielsweise kann die Verriegelung durch eine Verklem- 
mung des Rollenwagens 6 gegenuber der Laufschiene 3 er- 
folgen; ebenso konnen die Rollenwagen 6 unterschiedlicher 
Flugel 1, 2 eine Vorrichtung zur gegenseitigen Verriegelung 65 
aufweisen. In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weisen 
die beweglichen Flugel 1, 2 jeweils einen separaten Antrieb 
zum Anheben und Absenken des Flugels 1, 2 auf; durch das 
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Anheben bzw. Absenken des Flugels 1, 2 kann neben der 
Verriegelung auch eine Abdichtung des Flugels 1, 2 erzielt 
werden. 

Die Steuerungseinrichtung kann an zentraler Stelle orts- 
fest oder beweglich angeordnet sein, wobei die einzelnen 
Motoren 10 oder Flugel 1, 2 nach einem "Multitasking"- 
Prinzip angesteuert werden konnen. In einer besonders be- 
vorzugten Ausfuhrungsfonn weist jeder Motor 10 bzw. je- 
der angetriebene Flugel 1, 2 eine separate Steuerungsein- 
richtung auf, welche gegebenenfalls mit den Steuerungsein- 
richtungen weiterer angetriebener Flugel 1, 2 und/oder mit 
einer ubergeordneten Steuerungseinrichtung zusammenwir- 
ken kann. Durch diese Anordnung ist ein auBerst flexibler 
Betrieb der Turanlage moglich: Beispielsweise kann eine im 
Normalbetrieb als Schiebe- oder Teieskoptur mit mehreren 
gegenlaufig angetriebenen Flugeln 1, 2 betriebene Turan- 
lage alternativ als Teieskoptur mit lediglich in einer Rich- 
tung mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten angetriebe- 
nen Flugeln 1, 2 betrieben werden, wodurch Breite und/oder 
Position der Durchgangsoffnung dem jeweiligen Bedarf an- 
gepaBt werden konnen. In einer weiteren bevorzugten Aus- 
fuhrungsfonn sind die zentrale Steuerungseinrichtung bzw. 
die einzelnen Steuerungseinrichtung an eine zentrale Leit- 
technik oder dergleichen des Gebaudes angebunden, vor- 
zugsweise uber ein Bus-System oder dergleichen. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsfonn ist eine 
Einrichtung zur Ermitdung der Turparameter, z. B. Endpo- 
sitionen, Fliigelgewicht oder dergleichen vorgesehen, wobei 
die Turparameter vorzugsweise bei Inbetriebsetzung und/ 
oder nach Einschalten der Versorgungsspannung durch eine 
sogenannte "Lernfahrt" ermittelt und die ennittelten Turpa- 
rameter in einem vorzugsweise nichtfliichtigen Speicher ge- 
speichert werden. 

Insbesondere bei dem Einsatz in Hucht- und Rettungswe- 
gen oder bei Brandschutztiiren ist eine zuverlassige Offhung 
bzw. SchlieBung der Tiir auch bei Storungen einzelner Korn- 
ponenten und/oder bei Ausfall der Energieversorgung durch 
des Netz notwendig. Hierzu ist eine Verwendung mehrerer 
Antriebsmotoren 10 pro bewegtem FlUgei 1, 2 und/oder pro 
Rollenwagen 6 vorteilhaft, wobei eine Einrichtung zur 
Selbstdiagnose von Storungen sowie zur optischen und/oder 
akustischen Meldung von diagnostizierten Storungen einge- 
setzt werden kann. Femer ist eine iosbare Kupplung oder 
dergleichen zur Entkopplung eines blockierten Antriebsmo- 
tors 10 oder Getriebes 14 sinnvoll. Ein Akku oder derglei- 
chen kann die Energieversorgung bei Netzausfall iiberneh- 
men. Innerhalb des Hohlraums der Laufschiene 3 kann auch 
ein Hilfsmotor zum Offhen und/oder SchlieBen eines Flu- 
gels 1, 2 vorgesehen sein, um den Flugel 1, 2 in die sicher- 
heitsrelevante Position bewegen. Der Hilfsmotor kann als 
mechanischer Kraftspeicher, z. B. Feder, Gummizug oder 
Gasdruckfeder ausgebildet sein, welcherbeim ersten Betati- 
gen des Flugels 1, 2 gespannt wird und sodann arredert ge- 
halten wird. Die Auslosung erfolgt im Not- oder Storungs- 
fall. Jeder Schiebeflugel 1, 2 kann mit einem separaten 
Hilfsmotor ausgestattet sein. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsfonn wird 
der angetriebene Rollenwagen 6 mit dem Antriebsmotor 10 
und gegebenenfalls mit mindestens einer elektrischen Zu- 
satzeinrichtung wie z. B. Steuerungseinrichtung vorgefertigt 
geliefert, so daB bei einer Storung schnell der komplette 
Rollenwagen 6 ausgetauscht werden kann. Der Antriebsmo- 
tor 10 und/oder die elektrischen Zusatzkomponenten kon- 
nen insbesondere in den Rollenwagenkorper 6 eingegossen 
oder am Rollenwagenkorper 6 angegossen sein. 

In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist im 
oder am Flugel 1, 2 mindestens ein Sensor angeordnet: wel- 
cher z. B. einen von der Temperatur, der Windstarke und/ 
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oder -richtung, der Lichtstarke, der Feuchtigkeit oder der- 
gleicheD abhangigen Betrieb ermoglicht. Femer konnen im 
oder am Rugel 1, 2 angeordnete Solarzeilen oder derglei- 
chen die Energieversorgung des Antriebsmotors 10, der 
Steuerung und/oder der elektrischen Zusatzkomponenten 5 
zumindest teilweise ubemehmen. Ebenso ist eine elektroni- 
sche Verdunkelungseinrichtung denkbar, vorzugsweise im 
Bereich einer Glasscheibe des Riigels 1, 2. 

Zur Steuerung kann die Stromschiene 12 in bestimmten 
Streckenabschnitten unterschiedlich ausgebildet sein, z. B. 10 
abschnittsweise unterschiedlichen elektrischen Widerstand 
aufweisen, um auf diese Weise ein entsprechendes Brems- 
verhalten zu realisieren. 

Die Anwendung der Erfindung ist bier am Beispiel einer 
Schiebetur-Anlage gezeigt; altemativ ist die Anwendung 15 
der Erfindung jedoch auch in Rundbogentiir-, KarusseUtiir-, 
Teleskoptur-, Falttiiranlagen sowie in Fenstern denkbar. Be- 
sonders vorteilhafte Ausfuhrungsbeispieie sind bei Schiebe- 
tiiranlagen mit einer Vielzahl von Rugeleiementen 1, 2 
moglich, die im geschlossenen Zustand eine fluchtende 20 
Frontseite bilden und in geoffneter Stellung in eine recht- 
winklig hierzu angeordnete Parkposition verfahrbar sind. 
Die mit separaten Antriebsmotoren 10 ausgestatteten Rii- 
gelelemente 1, 2 konnen jeweils unabhangig voneinander 
verfahren werden. 25 

B ezugszeichenliste 

1 Rugel 

la Festfeldfltigel 30 

2 Rugel 

2a Festfeldfliigel 

3 Laufschiene 
3a Laufbahn 

3g Profilgehause 35 

5 Oberlichtflugel 

6 Rollenwagen 
6a Laufrolle 
6b Lauffiache 

6c Achse 40 

7 Aufhangeschraube 

10 Antriebsmotor 
10a AuBenlaufer 
10b Stander 

11 Stromschiene 45 

12 Stromabnehmer 

13 Isolationsschicht 

14 Getriebe 

Patentanspriiche 50 

1. Automatische Tiir- oder Fensteranlage mit minde- 
stens einem Riigel, 

mit einer elektrischen Antriebseinrichtung mit elektri- 
schem Antriebsmotor, 55 
mit einer ortsfesten Laufschiene, in der der Rugel mo- 
torisch angetrieben verschiebbar gefiihrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Antriebseinrichtung mindestens eines Riigels 
(1, 2) mindestens zwei Antriebsmotoren (10) aufweist 60 
und der Rugel (1, 2) uber die mindestens zwei An- 
triebsmotoren (10) antreibbar ist, und/oder 
daB die Kraftubertragung zwischen Antriebsmotor (10) 
und Laufrolle (6a) autornatisch losbar ist. 

2. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 65 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Einrich- 
tung vorgesehen ist, die die Losbarkeit der Kraftuber- 
tragung insbesondere bei defektem Antriebsmotor (10) 



und/oder Getriebe (14) sicherstellt. 

3. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
triebsmotoren (10) vorzugsweise jeweils unterschiedli- 
che Laufrollen (6a) bzw. unterschiedliche Rollenwagen 
(6) antreiben. 

4. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Hilfsmotor zum Offnen und/oder SchlieBen des 
Riigels (1, 2) vorgesehen ist. 

5. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Hilfsmotor 
als mechanischer Kraftspeicher, z. B. eine Feder, ein 
Gummizug oder eine Gasdruckfeder, ausgebildet ist. 

6. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Fehlererkennungseinrichtung vorgesehen ist zur 
vorzugsweise selbsttatigen Erkennung von Storungen 
an Steuerungseinrichtung und/oder Stromubertragung 
(11, 12) und/oder Antriebsmotor (10) und/oder Ge- 
triebe (14) und/oder Laufrolle (6a) und/oder Lauf- 
schiene (3). 

7. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Reaktion auf eine gegebenenfalls auftretende Sto- 
ning autornatisch erfolgt und/oder daB eine optische 
und/oder akustische Anzeige der gegebenenfalls auf- 
tretenden Stoning erfolgt. 

8. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, wobei der Riigel uber 
mindestens einem Rollenwagen in der Laufschiene ge- 
fuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Rollenwa- 
gen (6) uber mindestens zwei Antriebsmotoren (10) an- 
treibbar ist. 

9. Automatische Tur- oder Fensteranlage nach An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB uber die An- 
triebsmotoren (10) jeweils unterschiedliche Laufrollen 
(6a) bzw. unterschiedliche Rollenwagen (6) desselben 
Riigels (1, 2) antreibbar sind. 

10. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere uber jeweils mindestens zwei separate 
Antriebsmotoren (10) angetriebene Riigel (1, 2) vorge- 
sehen sind, wobei einer oder mehrere Fliigel (1, 2) in 
Abhangigkeit von der Bewegung eines anderen Riigels 
(1, 2) bzw. mehrerer anderer Riigel (1, 2) steuerbar ist 
bzw. sind. 

11. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere uber jeweils mindestens zwei separate 
Antriebsmotoren (10) angetriebene Rugel (1, 2) vorge- 
sehen sind, wobei mehrere Rugel (1, 2) mittels einer 
gemeinsamen Steuerungseinrichtung steuerbar sind, 
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, daB die einzelnen 
Rugel (1, 2) parallel nach einem Multitasking-Prinzip 
steuerbar sind. 

12. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere iiber jeweils mindestens zwei separate 
Antriebsmotoren (10) angetriebene Riigel (1, 2) vorge- 
sehen sind, wobei jeder angetriebene Riigel (1, 2) eine 
separate Steuerungseinrichtung aufweist. 

13. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB mehrere unterschiedlich, vorzugsweise gegen- 
laufig und Uber jeweils mindestens zwei separate An- 
triebsmotoren (10) angetriebene Riigel (1, 2) vorgese- 
hen sind, z.B. gegenlaufige Riigel (1, 2) oder unter- 
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schiedlich schnell, aber in gleiche Richtung laufende 
Teleskopfliigel. 

14. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB unterschiedliche Antriebsmotoren (10) unter- 5 
schiedlicher Flugel (1, 2), vorzugsweise unterschied- 
lich gepolte Antriebsmotoren (10), iiber eine gemein- 
same Stromschiene (11) versorgbar sind. 

15. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 10 
net, daB unterschiedliche Antriebsmotoren (10) unter- 
schiedlicher Flugel (1, 2), vorzugsweise unterschied- 
lich gepolte Antriebsmotoren (10), iiber mehrere sepa- 
rate Stromschienen (11) versorgbar sind. 

1 6. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 15 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Synchronisationseinrichtung vorgesehen 

ist zur synchronen Steuerung mehrerer Antriebsmoto- 
ren (10). 

17. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 20 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB unterschiedliche Flugel (1, 2), vorzugsweise 
jeweils separate Antriebsmotoren (10), mit unter- 
schiedlichem Bewegungsprogramm steuerbar sind. 

18. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 25 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB Sensoren vorhanden sind, wobei vorzugsweise 
vorgesehen ist, daB die unterschiedlich steuerbaren 
Flugel (1, 2) abhangig von bestimmten Umwelteinflus- 
sen wie Temperatur, Feuchtigkeit, Lichtstarke oder der- 30 
gleichen steuerbar sind. 

19. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Einrichtung zur Ermittlung der Turpara- 
meter, z. B. Endpositionen, Fliigelgewicht oder der- 35 
gleichen aufweisL, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, 
daB die Ermittlung der Tiirparameter bei Inbetriebset- 
zung und/oder nach Einschalten der Versorgungsspan- 
nung erfolgt und daB die ermittelten Tiirparameter in 
einem vorzugsweise nichtfliichtigen Speicher gespei- 40 
chert werden. 

20. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steuerungseinrichtung mit einem Ge- 
baude-Leittechnik-System oder dergleichen verbunden 45 
ist, vorzugsweise iiber ein Bus-System oder derglei- 
chen. 

21. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Einrichtung vorhanden ist zur Begren- 50 
zung der maximalen Drehzahl- und/oder Drehmoment- 
anderung bei den angetriebenen Laufrollen (6a) in ei- 
ner bestimmten Zeiteinheit. 

22. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach einem 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 55 
net, daB mindestens eine elektrische Zusatzeinrichtung 
ortsfest, insbesondere an der Laufschiene (3), und/oder 
fliigelfest, insbesondere am Rollenwagen (6), angeord- 
net ist. 

23. Automatische Tiir- oder Fensteranlage nach An- 60 
spruch 22, dadurch gekennzeichnet, daB die elektrische 
Zusatzeinrichtung als Steuerungseinrichtung und/oder 
Transformator und/oder Notstromversorgungseinrich- 
tung, z. B. Batterie, und/oder Ansteuereinrichtung und/ 
oder Sensor und/oder Lichtschranke und/oder Weger- 65 
fassungseinrichtung und/oder Verriegelungseinrich- 
tung und/oder Solarzellen und/oder eiektronische Ver- 



dunkelungseinrichtung ausgebildet ist. 

Hierzu 10 Seite(n) Zeichnungen 



- Leerseite - 



ZE1CHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 19831 806 A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 




802 064/690 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



R 3 . 2 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 19831 806 A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 



3 




802 064/690 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Often legungstag: 



DE19831 806A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 




802 064/690 



ZE1CHNUNGEN SEITE 4 Nummer: DE 19831 806 A1 

Int. CI. 6 : E 05 F 15/14 

Offenlegungstag: 28. Januar 1999 



3 




802 064/690 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 31 806 A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 




802 064/690 




802 064/690 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer; 
Int. C!. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19831 806 A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 



?; 5 . ? 



3 




802 064/690 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 



Fig. 8 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 19831 806 A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 





802 064/690 



V 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE198 31 806A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 



Fig. 10 



Fig. 11 




Fig. 12 




802 064/690 



2EICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE198 31 806A1 
E05F 15/14 

28. Januar 1999 



Fig.13 



Fig. 14 




802 064/690 



